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Von Martin Weiske

Hagen. Der méchtige, ungeliebte Be-
ton-Koloss aus der Ara von Stadt-
baurat Herbert Bohme aus dem Jahr
1968 wiirde von kaum einem Hage-
ner vermisst. Die Hochbriicke in
Altenhagen, die auch durch die
. Ebene 2“-Kunst sich nicht wirklich
in ein Schmuckstiick verwandelt
hat, beleidigt die Augen der meisten
Betrachter und lasst die Anwohner
in ihrem Schatten in relativer Dun-
kelheit leben. Aus heutiger Sicht gilt
die B 54 zwischen Kegelcasino und
Eckeseyer Stralle als kapitale Bau-
siinde, die man niemals erneut so er-
richten wiirde.

Aber sollte man sie zumindest er-
halten? Vor dieser Frage steht aktu-
ell die Hagener Bauverwaltung, die
angesichts der zahlreichen maroden
Stahlbetonbriicken im Stadtgebiet
sehr genau priift, bei welchen Objek-
ten es sich noch lohnt, millionen-
schwere Betrége zu deren Erhalt zu
investieren. Zumal, wenn diese Sa-
nierungsfille stddtebaulich nicht
mehr wirklich gewollt sind. Vor die-
sem Hintergrund schldgt Wolfgang
Mesenholl, externer Fachplaner und
seit Jahrzehnten versierter Berater
der Hagener Planungsverwaltung,
vor, die gesamte Hochkonstruktion
abzureiRen und die Verkehrsstrome
neu zu ordnen.

Die Rampe am Arbeitsamt
Genau genommen besteht der Stra-
Renzug der ,,Ebene 2, iiber den tdg-
lich etwa 15000 Fahrzeuge rollen,
aus drei Elementen: Zunéchst wire
da die zweispurige Rampe hinter
dem Arbeitsamt zu nennen, die die
Verbindung zwischen dem Graf-
von-Galen- und dem Mirkischen
Ring schafft. Urspriinglich sollte die-
se Konstruktion bis ins Jahr 2058
halten, doch die jiingsten gutachter-
lichen Untersuchungen haben ge-
zeigt, dass die Fahrbahn schon heute
ohne jegliches Ankiindigungsver-
halten - also ohne Vorwarnung -
nachgeben konnte.

Allerdings ist diese Verbindungs-
achse fiir den Fahrzeugfluss in Ha-
gen absolut unverzichtbar. Miisste
diese Rampe gesperrt werden, wiir-
de der Verkehr auf der potenziellen
Ausweichroute iiber Kornerstrale,
die dann iiberlastete Sparkassenhin-
terfahrung und den sich anschlie-
Renden Kreisel BadstralRe absehbar
zusammenbrechen. Als Alternative
bote sich im Notfall lediglich noch
an, dass diese Verkehre ebenfalls
iiber die Volmebriicke rollen, dann
nach rechts auf den Markischen
Ring abbiegen und bergauf zum Ke-
gelcasino fahren - also quasi als

Die Rampe hinter dem Arbeitsamt verdeckt nicht nur den Lauf der Volme, sondern
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Geisterbahnfahrer entgegen der
heutigen Einbahnstrale. Fiir die
Gegenrichtung wiirde dies automa-
tisch bedeuten, dass dort nur noch
einspurig zur Altenhagener Strafe
gefahren werden kann, und am FuR
der Stral3e das Linksabbiegen verbo-
ten wird. Daher bleibt es fiir Mesen-
holl alternativlos, dass die alte Ram-
pe, die im Flussbett der Volme steht,
abgerissen und eine neue Volmebrii-
cke errichtet wird, die etwa in Hohe
der Adolfstrafl3e auf den Markischen
Ring miindet.

Die Hochbriicke ,,Ebene 2*

Das bedeutet automatisch, dass
auch die kiinstlerisch angehiibschte
Hochbriicke verschwinden kann.
Diese ebenfalls erheblich sanie-
rungsbediirftige, zweispurige Stra3e
wiirde zwar durch Rissbildungen an-
zeigen, wenn ein Nachgeben des
Bauwerks droht, ist aber nach Be-
rechnungen des Mesenholl-Teams
verzichtbar, sobald die Bahnhofs-
hinterfahrung fertiggestellt ist. Da-
mit wiirde ndamlich der Verkehrs-
strom in den Hagener Westen schon
vorher abgeleitet und es ergeben sich
an der GroRkreuzung Altenhagener
StraBe/Markischer Ring/Graf-von-
Galen-Ring/Kornerstralle zusatzli-

droht auch ohne Vorankiindigung ihre Traglast zu verlieren. ro1o: MICHAEL KLEINRENSING

Die B 54 iiberspannt nicht nur die Altenhagener und Fehrbelline
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che Kapazitéten, die diese Extra-Ver-
kehre von der ,,Ebene 2 aufnehmen
konnten. Allerdings kann mit dem
Abriss nicht gewartet werden, bis die
Briicke tatsdchlich erste Rissbildun-
gen aufzeigt. Dann diirfte die Stahl-
betonstatik namlich auch mit Bau-
und Abrissfahrzeugen nicht mehr
belastet werden.

Die Eisenbahnbriicke Eckesey
Das grofte Risiko in dem dreiteili-
gen , Ebene 2“-StraRenzug bildet je-
doch die Eisenbahnquerung Ecke-
seyer StraRe, die sdmtliche Gleise
des Hauptbahnhofs iiberspannt.
Diese Briicke aus dem Jahr 1964, der
eine 90-jdhrige Lebensdauer prog-
nostiziert war, gehort ebenfalls zu
den schwichelnden Objekten. Soll-
tensich hier erste Risse zeigen, miiss-
te dieser Abschnitt sofort komplett
gesperrt werden — und zwar nicht
nur fiir Fahrzeuge und FuRginger,
sondern auch fiir den Bahnverkehr
darunter. Hagen wére von heute auf
morgen vom Netz der Deutschen
Bahn abgeschnitten. Daher em-
pfiehlt Mesenholl, schon heute mit
der Planung fiir eine provisorische
Briicke zu beginnen, die eine Verbin-
dung von der kiinftigen Bahnhofs-
hinterfahrung iiber die Gleise hin-
weg zur Altenhagener Briicke
schafft. Allein dafiir sei mit einer Vor-
laufzeit von mindestens drei Jahren
zu kalkulieren. Fiir einen Abriss so-
wie eine Erneuerung der bestehen-
den Bahnbriicke rechnet Mesenholl
sogar mit einem Planungsvorlauf
von 15 Jahren. Hier miisse die Stadt
sich schon heute ziigig entscheiden,
um die Verkehre aus Richtung Nor-
den nicht eines Tages vollig von der
Innenstadt abzuklemmen.

Die GroBkreuzung Altenhagen

Mit dem Abriss der ,,Ebene 2 miiss-
ten auch die Verkehrsstrome rund
um die Altenhagener Briicke (Ebene
1) neu sortiert werden. Eine direkte
Geradeausfahrt aus Richtung Ecke-
sey zum Kegelcasino wird es kiinftig
nicht mehr geben konnen, weil die
Kapazititen der Kreuzung dafiir
nicht ausreichen. Die Verkehrsfiih-
rung lduft auch weiterhin iiber die
neu zu schaffende Rampe. Aber
auch vom Mérkischen Ring aus wird

r StraBBe, sondern auch die gesamten Gleisanlagen am Bal

man kiinftig nicht mehrnach linksin
Richtung Hauptbahnhof abbiegen
diirfen, sondern es gilt fiir alle die
heutige Lkw-Routenfiihrung {iber
Fehrbelliner- und Wehrstrale. Und
selbst aus der Altenhagener Stralke
wird nach einem Briickenabriss die
Geradeausfahrt zum Bahnhof nicht
mehr funktionieren. Auch hier ist
eine Verkehrsfiihrung iber die Fehr-
belliner StraRe angedacht, die dann
natiirlich entsprechend ausgebaut
werden muss.

Die Briicke VolmetalstraBe

Ein radikales bauliches Abspecken
empfiehlt Verkehrsexperte Mesen-
holl zudem fiir die VolmetalstraRBe
zwischen der Einmiindung Filper
Stralle und dem Volmeabstieg (Zu-
bringer A 45, Hagen-Siid). Das vollig
iiberdimensioniert angelegte Bau-
werk aus dem Jahr 1974 verfiigt zwar
noch iiber eine solide Betonsub-
stanz, allerdings sind die Guss-
asphaltfahrbahn, die Abdichtungen
sowie die Ubergangskonstruktionen
des mehrteiligen Briickenbauwerks
dringend sanierungsbediirftig. Zu-
dem drohen auch bei den Zufahrts-
rampen Korrosionsschdden am
Stahlbeton. Sollten hier Rissbildun-
gen auftreten (Ankiindigungsverhal-
ten), miissten diese sofort gesperrt
werden.

Angesichts dieser Méngel favori-
siert die Planungsverwaltung, die
Briickenkonstruktion komplett ab-
zureilen und durch eine neue, dann
angeschiittete, deutlich kleinere und
durch Stiitzmauern gesicherte zwei-
spurige Trasse entlang des Berg-
hangs zu ersetzen. Dadurch wiren
lediglich noch zwei kleinere Brii-
ckenbauwerke iiber die Volme sowie
die Bahnstrecke hinweg erforder-
lich. Aullerdem wiirde sich in Hohe
der Hasselstrale die Chance eroff-
nen, das Tierheims direkt anzubin-
den und dort auch kleinere Gewer-
beflichen zu erschlieBen. Miinden
wiirde die VolmetalstraRe dann in
einen ebenfalls neu zu schaffenden
Kreisverkehr an der Kreuzung Eil-
per/Delsterner/Volmetalstralle, der
dann gleichzeitig den Anschluss ins
Volmetal schafft. Betonkonstruktio-
nen, die den Fluss verdecken, wiir-
den damit iiberfliissig.
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hnhof. Entsprechend kompliziert gestaltet sich ein méglicher Abriss. Fo10: WOLFGANG MESENHOLL

Verkehrliche Voraussetzungen fiir den Abriss

H Bevor die Abrissarbeiten an den
B 54-Briickenbauwerken beginnen
kdnnen, miissen im {brigen Stadt-
gebiet zundchst die baulichen
Voraussetzungen geschaffen wer-
den, um die sich verdndernden
Verkehrsstrome aufnehmen zu
kdnnen.

B Zum wesentlichen Mosaikstein
wird dabei die Marktbriicke, die
ab 2019 vierspurig ausgebaut wer-
den soll. Dann kann kiinftig von
der Stadthalle kommend am In-
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Die gewaltige Betonkonstruktion der VolmetalstraBe, die Eilpe von Delstern trennt

nenstadtring zweispurig links ab-
gebogen werden, sobald es in
Altenhagen nicht mehr {iber die
,Ebene 2 rollt.

W Zusatzliche Entlastung soll ein
neuer Kreisverkehr schaffen, der
an der Einmiindung Eilper Stra-
3e/VolmetalstraBe angedacht ist.
Damit kdnnten sich einfahrende
Verkehre aus dem Volmetal kiinftig
bereits an diesem Abzweig auch
nach links in Richtung Hagener
Westen orientieren.

und weite Teile des Flusslaufs verdeckt, konnte auch deutlich kleiner dimensioniert

funktionieren. Die Stadt setzt auf Abriss und kleineren Neubau.
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